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Platzmangel herrscht jetzt

unter der Sitzbank, da der

Kompressor einen Grofteil

des Raumangebots fiir sich

beansprucht

MIT DEM KURZLICH VORGESTELLT
PEUGEOT SATELIS HABEN DIE

FRANZOSEN EIN GLUCKLICHES

HANDCHEN BEWIESEN. JETZT GIBT ES DEN
EINZYLINDER MIT DER VOM JETFORCE
BEKANNTEN KOMPRESSORAUFLADUNG

SATELIS.COM
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TECHNISCHE DATEN

MOTOR

Bauart: Einzylinder, Viertakt
Gassteuerung: vier Ventile, ohc
Gemischaufbereitung: Benzineinspritzung

Hubraum: 124,8 cm’

Bohrung x Hub: 57,0 x 48,9 mm

Kilhlung: Fliissigkeit

Leistung: 15 PS (11 kW) bei 8000/min /

20 PS (15 kW) bei 8500/min
12,0 Nm bei 6000/min /
17,0 Nm bei 7000

Max. Drehmoment:

Abgasreinigung: G-Kat (Euro 3)
Kraftiibertragung: Variomatik, Fliehkraft-Kupplung,
Riemen-Sekundarantrieb
FAHRWERK E
Rahmenbauart: . Stahirohrrahmen
Federung vorn: Telegabel @ 37 mm,
Federung hinten: Triebsatzschwinge mit
zwei Federbeine (vierfach einstellbar)
Federwege vorn/hinten: 95 /100 mm
Bremse vorn/hinten: Scheibe @ 260 mm / Scheibe @ 210 mm
Bereifung vorn/hinten: 120/70-14 / 140/60-13 (Sava MC 28)
Réder: Dreispeichen-Leichtmetallguss
RS e S P Wasty
Lange/HBhe/Breite: 2152/1365 bis 1555/889 mm
Radstand: 1500 mm
Sitzhdhe: 784 mm
Tankinhalt: 13,5 | (Super), davon 2,5 | Reserve
Leergewicht/Zuladung: 171 kg /179 kg
Farben: Silber / Schwarz / Bordeaux-Rot
PREISE |
Listenpreis mit 15 bzw. 20 PS: 4349 Euro inkl. Nebenkosten
Executive-Yersion (ab Okt.): 4959 Euro (mit ABS und Schloss)

Im Stahlrohrrahmen sitzt der neue Kompressor-Motor.
Das entdrosseln von 15 auf 20 PS soll kaum noch maglich sein

+ PLUS

* der leistungsstarkste Motor
in der 125er Klasse

* ausgezeichnetes Fahrwerk

* serienmaBig sehr umfang-
reiche Ausstattung

* ausgezeichnete Ergonomie

auch fiir groBe Fahrer
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- MINUS

* kurzzeitige Vibrationen
beim Beschleunigen

* einklappender
Seitenstcinder

* geringe Stauméglichkeiten
unter der Sitzbank

* keine Tuningméglichkeiten

Die Schrdglagenfrei-
heit des Satelis lasst
sportliches Fahren zu

B
Unter dem Fahrersitz frei
zugéanglich ist die Batterie

fresser bekannte Kompressor
jetzt mit durchschnittlich 4,5
Liter auf 100 km auskommen
kann. Zudem werden die Emis-
sionen auf Euro 3-Norm-
Niveau reduziert.

Den Kompressor-Satelis gibt
es wie gehabt in zwei Versionen
mit 15 PS oder offen mit 20 PS
Leistung. Gegeniber der ersten
Version soll es beim aktuellen
Kompressor nicht mehr méglich
sein, ihn von 15 auf 20 PS zu
entdrosseln. Peugeot betont,
dass beide Motoren géanzlich
unterschiedlich seien, sich die
15 PS-Variante in Sachen
Beschleunigung vom leistungs-
starkeren Motor aber nicht
unterscheiden wirde - lediglich
bei der Héchstgeschwindigkeit,
die mit 115 bzw. 120 km/h
angegeben wird.

In der Praxis hat man subjek-
tiv den Eindruck, dass der 15
PS-Satelis beim Ampelstart so-
gar direkter Gas annimmt,
wéhrend sein Pendant mit 20
PS immer eine kurze Uberle-
gungsphase bendétigt, bevor er
auf den Dreh am Gasgriff rea-
giert. Dann aber wird der
Unterschied zu herkdmmlichen
Rollern in dieser Hubraumklasse
deutlich. Der Kompressor-Sate-
lis beschleunigt deutlich besser.
So werden Uberholmanéver
nicht zur Zitterpartie, vorausge-

Gut ablesbare Informationen
satt im Ubersichtlichen Cockpit

setzt man halt die Drehzahl
hoch. Zwischen 7000 und
9000/min fahlt sich der Motor,
dessen Leistungsspitze beim 20
PS-Modell bei 8500/min
erreicht ist, am wohlsten. An die
leichten Vibrationen unter den
Fien beim Gaswegnehmen
und an das ungewohnte Motor-
gerausch gewdéhnt man sich
schnell, zumal die zweite Kom-
pressor-Generation leiser surrt.

Weniger erfreulich ist dage-
gen die Tatsache, dass der
Beruhigungsraum far die
Ansaugluft oberhalb des Kom-
pressors einen Teil des Stau-
raums unter der Sitzbank bend-
tigt. Damit steht nur noch Platz
fur einen Jet- oder kleinen Inte-
gralhelm zur Verfigung. Wer
auf Tour gehen mochte, wird um
die Anschaffung eines Topcase
nicht herumkommen.

Uber das ausgezeichnete
Fahrwerk und den guten Fede-
rungskomfort des Satelis haben
wir uns bereits in der letzten
Ausgabe der Motoretta ausge-
lassen. Daran hat sich beim
Kompressor nichts geandert.
Wer also einen GT-Scooter in
der 125er Klasse sucht, der eine
sportlichere Fahrweise zulasst,
ist mit dem Satelis Kompressor
bestens bedient. Ab Oktober
gibt es noch eine Executive-Ver-
sion mit ABS. Norbert Meiszies



