Wenn die Kundschaft nur lange genug quengelt:
Jetzt ist der Elystar 50 wieder da! Einer der groB-
ten und fahraktivsten Fiinfziger auf dem Markt.
Ein Traumscooter
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gewegene Sitzpositighy =~
" sauch fiir GroBgewachsene

Ein richtig fescher Popsch

urra, er ist wieder da! Das

Luxusmobil der Franzo-
sen, der grofte aller Fuffis.
Jetzt steht er wieder beim
Handler.

Und wartet auf die vielen
Kaufinteressenten, die ein
ganzes Jahr lang bei Peugeot
geheult haben und gebettelt:
Gebt uns den Elystar endlich
wieder!

Maxi-Fuffis sind eine deut-
sche Spezialitat. Kein ande-
res Land in Europa verkauft
so viele 50er, und kein ande-
res Land verlangt nach solch
groRRen Fuffi-Karossen. 125er,
250er und groRer? Ja, da gibt

Komfortables Gestiihl fiir 2

es Maxis wie Sand am Meer.
Aber bei den 50ern stehen
Kymco Grand Dink (Zweitak-
ter) und Kymcos Yager GT
(Viertakter) allein auf weiter
Flur. Als dritter im Bunde der
Elystar, sonst Fehlanzeige.

Fir zweieinhalb Mille
schniren die Franzosen ein
verfiihrerisches Paket. Als
Antrieb dient ein bewahrter
Zweitakter, luftgekunhlt, ganz
herkémmlich mit Vergaser
bestiickt, ohne komplexe TS-
DI-Einspritzung.

Technisch identisch mit
dem ,Advantage" aus dem
Jahr 2006, zum gleichen Preis.

Federung iiber Durchschnitt

Dieser Motor schiebt trotz
korrekter 45 km/h-Drosselung
herrlich voran, sprintet mun-
ter von der Ampel los und
brennt Berge hinauf wie wei-
land Roadrunner, die Comic-
figur.Trotz feister 115 kg auf
den Huften geht dat Dingens
ab wie Nachbars Lumpi. Doch
réhrt leider wie ein brinftiger
Hirsch.

Knapp 4 | Sprit auf 100 km
und 1 1 Ol alle 1.000 km sind
der Ubliche Zweitakt-Tarif.
Der uppige Tank reicht tUber
200 km, das pafdt im Alltag.
Inspektionen fallen nur al-
le 5.000 km, auch das schont

Cockpit strahlt Wertigkeit aus

den Geldbeutel. Ersatz- und
Sturzteilpreise kalkuliert Peu-
geot bekanntlich moderat.

Typisch Franzose glei-
tet der Elystar elegant lber
Bodenwellen hinweg. Kein
Durchschlagen, kein lasches
Nachwippen.

Fiir die wilden fiinf Mi-
nuten besitzt seine Federung
trotzdem genug Reserven.
Erstaunlich, wie sich der Hut-
chinson-besohlte Maxi in Kur-
ven wirft. Als kennt er kein
Morgen, fast auf Supersport-
Niveau.

Und gleichzeitig braucht
er kaum Platz beim Wenden,
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Peugeot Elystar 50

Hurra, wir haben ihn wieder!
Auf vielfachen Wunsch tritt
der Elystar 50 erneut in der
Maxiklasse an. Gegen zwei
Kymcos. An unserem Urteil
hat sich nichts gedndert.
GroB, méchtig, schnell, agil,
sicher, komfortabel, gut aus-
gestattet - er macht so gut
wie alles richtig

Leistung, Fahrwerk,
Bremsen, Ergonomie,
Beifahrer

Olverbrauch,
Piepsblinker,
Zuladung,

Diebstahlschutz
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Scheibenbremse vorn griffig

lenkt leicht und willig in Kur-
ven und kommt zielsicher am
angepeilten Punkt an.

Die Scheibenbremse vorn
arbeitet 1a, die hintere okay.
Kaum ein anderer 50er kriegt
einen solchen Spagat aus
Komfort und Sport hin.

Den goldenen Schnitt
schafft auch die Elystar-Er-
gonomie. Ideal pafRt er Mit-
telgroRen um 1,80 m. Kleine

Auch hinten Scheibenbremse

kénnen mit seiner Sitzhohe
noch leben, und Grofse mus-
sen sich nicht arg zusammen-
falten.

Beifahrer mosern zwar
Uber die integrierten Ful3-
ablagen, die zu klein ausfal-
len. Aber die Sitzbank, straff,
breit, bequem, ist wahrlich
langstreckentauglich.

Und das Gepack? Unter die
Sitzbank paf3t mehr als ein

Daten & MeBwerte * Peuc

Motor: Luftgekihlter Einzylinder-Zweitaktmo-
tor, Bohrung x Hub 40,0 x 39,1 mm, Hubraum
49,1 cm®. Schiebervergaser, Saugrohr-& 12,0
mm, Verdichtung 9,8. Sekundarluftsystem, U-
Kat, Generator 130 W, Batterie 7,0 Ah
Leistung: 3,4 kW/4,6 PS bei 7.000/min, Dreh-
moment 4,5 Nm bei 6.750/min
Kraftiibertragung: Fliehkraft-Trockenkupp-
lung, stufenlose Variomatik, Zahnrad-Endgetriebe
Fahrwerk: Geschweildter Stahlrohrrahmen, Te-
legabel, & 33 mm, Federweg 97 mm. Gummige-
lagerte Triebsatzschwinge, 1 Federbein, stufenlos
einstellbar, Federweg 60 mm. Scheibenbremse
vom, & 226 mm, Einkolbenzange. Scheibenbrem-

Integrierte Soziusraste klein

Helm, dazu ein kleines Hand-
schuhfach vorne links. Aber
zwei Nordkapfahrer brauch-
ten ein Extra-Topcase.

Wetterschutz? Nur leicht
Uberdurchschnittlich. Die opu-
lente Karosse verspricht mehr
Zugfreiheit.

Am Alltag benimmt sich
der kleine Dicke Uberraschend
normal. Huipft wie von selbst
auf den Hauptsténder, tratet

eot Elystar 50

se hinten, & 210 mm, Einkolbenzange. Alufelgen,
Reifen 120/70-12 vom, 120/70-12 hinten
MaRe/Gewichte: Lenkerhohe 1.105 mm,
Lenkerbreite 720 mm, Sitzhéhe 820 mm, Tritt-
bretthohe 350 mm, Radstand 1.360 mm, Ge-
wicht vollgetankt 115 kg, Radlastverteilung v/h
41/59%, Zuladung 155 kg

Ausstattung: E-/Kickstarter, Startautomatik,
Licht HS1 35/35 W. 2 Riickspiegel, Hauptstander,
Helmfach, Handschuhfach, Gepackhaken, Wind-
schild. Cockpit mit Tacho, Uhr, Tankuhr, Tages-
kilometerzahler

Service: alle 5.000 km

Preis: 2499 €

Lichthupe wie bei den Gro3en

lautstark, leuchtet nachts die
Fahrbahn klasse aus und zeigt
in seinen Spiegeln viel von
den Nachfolgenden.

Schade, daf Bordwerkzeug
fehlt, die Zuladung knapp
ausféllt und wenig Diebstahl-
schutz geboten wird. Daflr
ist der Elystar tadellos verar-
beitet.

Fazit: Elystar bringt neues Le-
ben unter die Maxi-50er. =

Topspeed 45 km/h

0-40 km/h 76s
Bergwertung 1:33,0 min
Tacho 50 44 km/h
Tacho Topspeed 53 km/h
Tankinhalt 8,41
Benzinverbrauch 3,8 11100 km
Reichweite 219 km
Olverbrauch 1,0 1/1.000 km
Gewicht 115 kg
Zuladung 155 kg




